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l tiempo soleado y tropical
mezclado con una variedad de vías
acuáticas potenciales es una

agradable combinación para un sistema de
transporte acuático. El Condado de Miami-
Dade cuenta con un recurso no utilizado
de vías acuáticas para el transporte que
pueden emplearse tanto para viajes
frecuentes como para turismo a lo largo y
ancho de la zona, sobre todo en la bahía de
Biscayne.
Muchas ciudades de distintas partes del
mundo se han beneficiado de esta eficaz y
eficiente modalidad del transporte. San
Francisco, California, usa sistemas de
transbordadores para los viajeros frecuentes
que se desplazan   entre varias ciudades
aledañas. La cercana Fort Lauderdale ha
dado inicio a un servicio acuático de taxis
que ha experimentado un aumento en el
número de usuarios desde el 1988. Venecia,
Italia, es un símbolo mundial de transporte
por agua, en que se usan dos formas
similares de desplazamientos en el agua, los
vaporettos y los motoscafis, empleados
principalmente por residentes como
pequeños transbordadores o taxis. También
utilizan sus famosas góndolas para el
transporte de visitantes por toda la ciudad.
Un sistema de transporte que se desplace
por el agua en el Condado de  Miami-Dade
puede proporcionar beneficios tanto a los
usuarios frecuentes como a los turistas.
“Experimentar congestiones del tránsito en

E
¿Sabía usted que...¿Sabía usted que...¿Sabía usted que...¿Sabía usted que...¿Sabía usted que...

Históricamente, el transporte acuático
no es nada nuevo en Miami. De mediados
de los años veinte hasta fines de los
cuarenta, góndolas venecianas se
desplazaban a lo largo de las vías acuáticas
de Coral Gables transportando a
huéspedes del
hotel Biltmore a
Tahiti Beach,
zona hoy día
l l a m a d a
C o c o p l u m .
Este sistema de
t r a n s p o r t e
acuático fue
creado por George Merrick, el visionario
urbanizador que diseñó la ciudad de Coral
Gables. El sistema de transporte por agua
de Merrick también fue usado por
residentes para trasladarse de casa en casa
así como para enviar y recibir
correspondencia. Actualmente, los
residentes todavía pueden viajar desde sus
casas y hacia ellas usando embarcaciones
particulares, aunque las vías acuáticas se
usan principalmente con fines recreativos.

horarios pico mientras se maneja un
automóvil puede aumentar el número de
usuarios del transporte en embarcaciones”,
predijo Frank Baron, gerente de proyectos
de la Organización de Planificación
Metropolitana (MPO, su sigla en inglés) de
Miami-Dade.
Los desplazamientos a lo largo de vías
acuáticas como, por ejemplo, la bahía de
Biscayne, puede reducir el tiempo del viaje
para los usuarios frecuentes durante el
horario pico a causa del menor número de
barreras y paradas. Asimismo, el sistema de
transporte acuático pudiera parecer atractivo
para los turistas ya que les proporciona un
medio eficaz para excursiones escénicas. A
la larga, el sistema acuático pudiera ser tanto
eficaz como innovador, y resultar una buena
alternativa que debiera tratar de implantar
Miami-Dade. “El transporte acuático sería
divertido y accesible para los residentes y
los turistas de la ciudad”, dijo Baron.
“Siempre que se creen conexiones en
lugares accesibles para los usuarios, ésta es
una modalidad del transporte que
decididamente pudiera funcionar en el
Condado de Miami-Dade”, añadió él.
Un sistema de transporte por agua podría
ser la próxima modalidad del transporte en
el Condado de Miami-Dade, ya que pudiera
proporcionar un desplazamiento más fácil
por la zona y además instar a los visitantes
a que experimentaran esta nueva clase de
transporte personalmente. Tahiti Beach en los años veinte

Frank Baron, III, gerente de los sistemas de transporte,
navegó en kayak hacia el horizonte el 30 de junio del
2006, tras pasar 19 de sus 26 años en el Condado con
la MPO de Miami-Dade. El personal desea expresar
su agradecimiento a Frank por sus años de dedicación
y servicio a la MPO y hacerle saber lo mucho que fue
apreciado por sus conocimientos, espíritu y trabajo
arduo, particularmente en el proyecto ilustrado en
este boletín. A medida que se lleva con él una gran
“carga” de recuerdos, deseamos a Frank un júbilo
imperecedero mientras hace la transición de
planificador del transporte al disfrute de lo que ha
planificado el transporte.

¡Gracias, Frank!

El hotel Biltmore
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ay otra consideración que tener
presente acerca del transporte por
agua a lo largo de la bahía de

Biscayne así como en los canales que se
hallan corriente abajo de las esclusas para
la salinidad. Según el estudio de la MPO
sobre la posibilidad de usar las vías acuáticas
del Condado de Miami-Dade para el
desplazamiento frecuente de usuarios
urbanos (en inglés: Feasibility of Utilizing
Miami-Dade County Waterways for Urban
Commuter Travel), las rutas potenciales,
entre otras, son las siguientes: la bahía de
Biscayne, el río Miami y las vías acuáticas
de Coral Gables. Asimismo, se pudieran
expandir las rutas a lo largo del río Miami
para prestar servicios a la zona del Centro
Cívico y así proporcionar acceso al Orange
Bowl; se pudiera extender una ruta por Co-

H
Posibles rutas para el transporte por agua

Los sistemas de
transporte por agua

alrededor del mundo:
Australia
el Canadá

Egipto
Inglaterra
Finlandia
Francia
Grecia

Holanda
Israel

Puerto Rico
San Vicente

Turquía

Diseños de naves
e acuerdo con las investigaciones
realizadas por la MPO del
Condado de Miami-Dade, tres

servicios generales en embarcaciones
serían posibles para un sistema de
transporte por agua a lo largo de la bahía
de Biscayne:
1. Servicio de taxis acuáticos –
embarcación con cupo para menos de 100
personas.
2. Servicio de transbordadores acuáticos
(sólo para peatones) – se recomienda un
cupo de entre 100 y 150 personas para la
embarcación.
3. Servicio de transbordadores acuáticos
(para peatones y vehículos) –
embarcaciones con cupo tanto para
peatones como para automóviles.

   El diseño de las embarcaciones para
satisfacer las necesidades relativas a la
protección del medio ambiente en las vías
acuáticas del Condado es el de los
catamaranes de poca estela. La estructura
de un catamarán de poca estela es larga,
esbelta, de poco calado y en forma de U
para que pueda usarse en las zonas de
mayor sensibilidad ambiental. Estas
embarcaciones están utilizándose con
éxito alrededor del mundo en Sídney,
Lisboa, Londres e Irlanda.
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Eugene, OR

St. Petersburg, FL

Phoenix, AZ

Seattle, WA
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Boston, MA
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San Fransisco, CA

Oakland, CA

D

San Diego, CA

Coronado Island, CA

New York City, NY

Low-Wash Catamaran

e pueden proporcionar terminales
para los servicios de
transbordadores para usuarios
frecuentes y turistas a lo largo de

la bahía de Biscayne. Se han identificado
los siguientes tipos de terminales para
transbordadores con posibilidades para la
bahía de Biscayne:
·Las terminales para transbordadores en el
distrito comercial central – atraerían
números elevados de usuarios frecuentes
y turistas ya que estarían ubicados
céntricamente en la zona del “downtown”
de Miami.
·Las terminales para transbordadores
suburbanos – contribuirían a alimentar la
terminal del centro comercial del “down-
town” ya que proveerían acceso para los
pasajeros al sistema de transporte acuático
en distintos puntos a lo largo de la ruta.
·Las terminales de transbordadores
comunitarios pequeños – prestarían
servicios como paradas de los

S
Diseños de terminales

transbordadores más bien que como
terminales y requerirían poca o ninguna
construcción.
Las instalaciones de las terminales
normalmente incluyen la oficina de venta de
boletos, albergues para el mal tiempo, bancas
y alumbrado de seguridad. La combinación
de estos servicios en las terminales haría
posible un transporte acuático eficiente y
confiable.

Oklahoma City, OK

conut Grove más al sur que pudiera
proporcionar acceso a la zona del “down-
town” de Miami y, según el volumen del
número y de los patrones de los usuarios,
también podría ser factible una ruta de
Aventura a Miami.
    El transporte en el sistema de canales, en
gran parte, está restringido debido a
numerosos puentes bajos y cruces de
cañerías que hacen casi imposibles los
desplazamientos. De manera similar, hay
esclusas para la salinidad que obstruyen la
conectividad de los canales de agua dulce
con el agua salada de la bahía de Biscayne.
     Para tener un sistema de transporte
acuático exitoso, será necesario crear rutas
accesibles en beneficio de los mejores
intereses del medio ambiente de Miami y sus
residentes.

Terminal de transbordadores de
Brisbane, Australia.
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Con excelencia, día tras día

Un sistema que no daña al medio ambiente

Las modalidades futuras del transporte público
egún el estudio Feasibility of
Utilizing Miami Dade County
Waterways for Urban Commuter

Travel (véase arriba), el modelo comercial
público-privado pudiera representar la
mayor oportunidad para la implementación
de un sistema acuático de transporte.

reservar los bienes ambientales del
Condado de Miami-Dade es un
componente de la implementación de

un sistema de transporte por el agua. Como
parte del esfuerzo por proporcionar el
sistema de transporte más eficaz y que

La MPO de Miami-Dade ha enviado por
toda la comunidad una solicitud para recibir
cartas de interés para que socios
potenciales coordinen la implementación de
un sistema de transporte acuático. La
MPO está estudiando las pesquisas
enviadas por compañías interesadas en un
sistema tal.

Beneficios del transporte por agua

E l Condado de MBenefits of
Waterborne Transitiami-Dade
cuenta con una extensa costa y una

variedad de vías acuáticas interiores que
pudieran hacer que un sistema de transporte
por agua fuera tanto factible como atractivo.
Si se implementa debidamente, el sistema
de transporte por agua pudiera proporcionar
tiempos competitivos de desplazamiento a
aquéllos que usan el automóvil u otras
modalidades de transporte actualmente.

Se espera que el sistema acuático de
transporte proporcione varias ventajas en
cuanto a otros componentes del sistema de
transporte del Condado. Mediante servicios
adecuados, los usuarios se pueden sentir

atraídos al transporte por agua si se ofrece
como una adición confiable, útil y novedosa
a la red de transporte existente. Los turistas
pueden considerar que el sistema es una
extensión de los atractivos locales y
proporcionar un medio nuevo para las
visitas turísticas. En cuanto a los hallazgos
de la MPO, las rutas proyectadas
debidamente que presten servicios a los
principales patrones de desplazamiento,
pudieran servir a los usuarios frecuentes
para satisfacer sus necesidades de
transporte al contar con horarios de servicio
competitivos durante los períodos pico. Por
añadidura, a causa de la confiabilidad de las
vías acuáticas, el sistema pudiera ser

El papel del gobierno consistiría en obtener
los fondos para las inversiones en obras
de capital de las terminales y las
instalaciones auxiliares. Una entidad
privada entonces podría proporcionar las
embarcaciones para el transporte acuático
y encargarse de su funcionamiento.

P

relativamente competitivo si se le compara
con otras modalidades como, por ejemplo,
el transporte en trenes urbanos y los sistemas
de transporte en trenes ligeros.

Vía acuática de Miami Beach

Manatíes del sur de la Florida

perjudique menos al medio ambiente, se han
examinado varios adelantos tecnológicos.

En cuanto a la onda generada por
embarcaciones de alta velocidad, los dos
esbeltos marcos del catamarán de poca
estela producen un chapoteo de agua
considerablemente menor así como

mayores velocidades con
niveles menores de agua.
Además, las secciones de los
marcos en forma de U no tienen
esquinas angulosas, lo que
reduce la posibilidad de lesionar
a los manatíes. Este sistema que
no daña a los manatíes porque
las cuchillas de las hélices están
envueltas, contribuye aún más
a completar un diseño en el que
la posibilidad de dañar el medio
ambiente ha sido reducido
considerablemente.

Las extensas investigaciones de la
tecnología para eludir a los manatíes han
dado por resultado diversos mecanismos de
protección, incluidos los sistemas de
detección con imágenes infrarrojas
instaladas en la embarcación, sistemas de
sonar con imágenes activas montadas en la
embarcación y un sistema de sonar pasivo
o activo montado en una boya o en un pilote
que active un palo con luz. El propósito de
todos estos mecanismos es advertir y ayudar
a la tripulación a tomar medidas para evadir
a los manatíes. Otras tecnologías constan
de un proyector acústico que alerta a los
manatíes.

A la larga, todo sistema de transporte
acuático debe tratar de prestar un servicio
de transporte eficiente y eficaz sin poner en
peligro el medio ambiente circundante.

Boletín trimestral de la MPO
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¡Planificando
el futuro del
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(Distrito VI del Departamento de Transporte de la Florida)
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Dénos su
opinión

acerca del
transporte
acuático...

¡Participe!¡Participe!¡Participe!¡Participe!¡Participe!
(Send us your thoughts on water transit)

      1. ¿Usaría usted el transporte acuático como medio de transporte cotidiano?

      2. Por ejemplo, ¿cuánto estaría dispuesto a pagar usted por trasladarse en taxi acuático
         desde Aventura hasta el “downtown” de Miami? $____
      3. De manera similar, ¿cuánto estaría dispuesto a pagar usted por trasladarse de Miami
         Beach al “downtown” de Miami? $_____
      4. Y, ¿cuánto estaría dispuesto a pagar usted por trasladarse del “downtown” de Miami al
         sur del Condado de Miami-Dade? $_____
      5. Si se instalaran terminales para transbordadores a lo largo de la bahía de Biscayne,
         ¿cómo llegaría usted a ellas?

Comentarios:
A pieEn carro En bicicleta Otro medioEn autobús

NoSí
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